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Pyöräilyn edistämisen toimenpideohjelma

Hämeenlinnassa ajetaan henkilöautolla selvästi enemmän kuin muissa vastaavan kokoisissa kaupungeissa. Polkupyörällä matkoista tehdään tavallista vähemmän, alle 5 %. (Lähde: Hämeenlinnan seudun liikenne 2010). 

Lähes puolet (43 %) henkilöautolla kuljettajana tehdyistä matkoista on alle viisi kilometriä, neljännes (28 %) on alle kolme kilometriä.
Pyöräilyllä on monia myönteisiä vaikutuksia ympäristön laatuun ja ihmisen terveyteen. Pyöräily ei lisää kasvihuonekaasupäästöjä toisin kuin autoilu, eikä pyöräilystä aiheudu muitakaan päästöjä tai melua. Pyörät vievät huomattavasti vähemmän parkkipaikkatilaa kuin henkilöautot. Yhteen auton parkkiruutuun mahtuu noin 10 polkupyörää. Pyöräilyn kaksinkertaistuessa ovat säästöt terveys- ja sosiaalimenoissa valtakunnan tasolla yli 66 miljoonaa euroa vuodessa.
Pyöräilyä Hämeenlinnassa estävät tai vaikeuttavat ainakin seuraavat seikat:

· pyöräteiden epäjatkuvuuskohdat (esimerkiksi keskustassa, Aulangontiellä, Viipurintiellä jne.)

· pyöräilyn turvattomuus, kun pyörätietä ei ole erotettu ajoneuvoliikenteestä (keskusta, Lukiokatu, Aulangontie, Hämeentie)

· korkeat reunakiveykset, joita tehdään myös uusille pyöräteille (mm. Keinusaarentie)

· kattamattomat pyörätelineet tai -telineiden puute

Nämä seikat korostuvat eteenkin lasten ja nuorten kohdalla vaaratekijöinä.
Kevyen liikenteen reittien tarve on tuotu esiin Hämeenlinnassa useissa selvityksissä ja raporteissa. Asukaspalautteita aiheesta on lähes joka kuukausi. Liikenne- ja ympäristöfoorumissa 1990-luvun lopulla nuoret raportoivat kaupungille pyöräteiden epäjatkuvuuskohdista, pyöräteiden turvattomuudesta ja muista ongelmakohdista. Parempi kaupunkikeskusta –projektin tulosten perusteella kaupunginhallitus nimesi muutamia nopeasti tarvittavia toimenpiteitä keskustassa, joista toteuttamatta on ainoastaan pyöräilyn salliminen Raatihuoneenkadulla. Hämeenlinnan kaupungin vuoden 2005 toimintasuunnitelmassa on edellytetty pyörätien osoittamista koko Raatihuoneenkadulle. Hämeenlinnan kaupunkirakenteen strategiassa tuodaan myös esiin kevyen liikenteen verkoston täydentämistarve ja reittien suunnittelu jalankulkijan ja pyöräilijän näkökulmasta (esteettömyys, selkeys ja turvallisuus).

Me allekirjoittaneet esitämme, että Hämeenlinnan kaupunki tekee toimenpideohjelman pyöräilyn edistämiseksi yhteistyössä asiasta kiinnostuneiden asukkaiden ja yhdistysten kanssa ja ottaa kevyen liikenteen edistämisen huomioon kaikessa korjaus- ja kunnostustoimenpiteissä. Pyöräilyn edistäminen ei välttämättä edellytä pyöräteiden rakentamista vaan pyöräilyn sallimista esimerkiksi yksisuuntaisilla ajoradoilla tai riittävän leveillä jalkakäytävillä vaarantamatta silti jalankulkijoiden turvallisuutta.

